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Cabrio-Fahrzeug mit einem Verdeck 

Cabrio-Fahrzeug mit einem Verdeck, mit folgenden 
Merkmalen: 

1.1 einem Verdeckkasten zur Aufnahme des Verdecks, 

1.2 einem Verdeckkastendeckel (1), durch welchen der 
Verdeckkasten verschlief&bar ist, 

1.3 wenigstens einer Schwenkeinrichtung zum Ver- 
schwenken des Verdeckkastendeckels (1) aus einer Ge- 
schlossenstellung in eine den Versenkvorgang des Ver- 
deckes zulassende Offenstellung und zuruck, 

1.4 die wenigstens eine Schwenkeinrichtung (7) wefst we- 
nigstens einen doppeltwirkenden, mit einem Ende karos- 
serieseitig und mit dem anderen Ende am Verdeckkasten- 
deckel (1) angelenkten Arbeitszyllnder (Hydraulikzylmder 
8) als Antriebselement und wenigstens ein eine Schfebe- 
verlagerung des Verdeckkastendeckels (1) zuiassendes 
Viergelenk (9) auf, das den Verdeckkastendeckel (1) gelen- 
kig mit der Karosserie des Fahrzeugs verbindet und die- 
sen lagert, 

1.5 an efnem Hebelarm (12) des wenigstens einen Vierge- 
lenks (9) greift eine Federeinrlchtung (19) an, welche das 
Viergelenk (9) in Richtung einer oberen Stellung federbe- 
lastet und in der Lage ist, das Viergelenk (9) bei der Bewe- 
gung des Verdeckkastendeckels (1) in die Offenstellung 
durch den wenigstens einen Arbeitszyllnder (Hydraulikzy- 
llnder 8) in der oberen Stellung zu halten, wobei bei der 
Bewegung des Verdeckkastendeckels (1) In die Geschios- 
senstellung durch den wenigstens einen Arbeitszyllnder 
(Hydrauiikzylinder 8) der Verdeckkastendeckel (1) gegen 
die Kraft der Federein richtung (19) bewegt und das Vier- 
gelenk (9) In eine untere Stellung verschwenkt wf rd, 

1.6 wenigstens einer Halteeln richtung zum Halten des 
Verdeckkastendeckels (1) In der Geschlossenstellung. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft tin Cabrio-Fahrzeug mit ei- 
nem Verdeck, nach der im Anspruch 1 naher definierten Art. 
[0002] Bin Cabrio-Fahrzeug mit einem Verdeck ist aus der 
DE93 11 798 Ul bekannt Bei solchen Fahrzeugen ist ein 
Verdcckkasten zur Aufhahme des Verdecks in der Offenstel- 
lung desselben vorgesehen. Der Verdeckkasten kann dabei 
durch einen sogenannten Verdeckkastendeckel Yerschlossen 
werden. 

[0003] Bei dem oben genannten Fahrzeug wird der Ver- 
deckkastendeckel zwischen seiner Offen- und Geschlossen- 
stellung nrittels eines doppeltwirkenden Hydraulikzylinders 
schweokbewegt, wobei der Hydraulikzylinder mit einem 
Ende karosserieseitig und mit seinem anderen Ende an ei- 
nem karosserieseitig schwenkbar gelagerten Umlenkhebel 
angelenkt ist Mittels eines nach vorn abstehenden Hebel- 
arms wird die Schwenkbewegung des Umlenkhebels unter 
Vermittlung von Gleitpaarungsteilen auf zwei Querstreben 
ubertragen, deren entgegengesetzte Enden nrit Scharnierbol- 
zen von zwei den Verdeckkastendeckel im hinteren Randbe- 
ieicb lagernden Mehrgelenkscharnieren bewegungsgekop- 
pelt sind. Die jeweils ein ParaUelograrnmgestange umfas- 
senden Mehrgelenkschamiere werden somit in Abhangig- 
keit vom Hub des Hydraulikzylinders iiber den Umlenkhe- 
bel schwenkangetrieben und iiber ihre Kinematik bewe- 
gungsgesteuert. Aufgrund der Kinematik der Mehrgelenk- 
schamiere wird der Verdeckkastendeckel im Zuge seiner 
Offnungs- und SchlieBbewegung nach hinten bzw. nach 
vom schiebeverlagert Hierdurch werden beim SchlieBen 
des Verdeckkastendeckels zwei karosseriefeste Rollen 
selbsttatig von zugeordneten, gabelfbnnigen Fanghaken 
umgriffen, die im vorderen Endbereich vom Verdeckkasten- 
deckel abstehen. Somit wird der Verdeckkastendeckel unter 
VermeLdung aufwendiger FallenverschlUsse zuverlassig in 
seiner Geschlossenstellung gehalten. Zum Gffnen des Ver- 
deckkastendeckels wird der Hydraulikzylinder in entgegen- 
gesetztex Richtung beschaltet und schwenkt den 'Verdeckka- 
stendeckel bis in seine vollstandig geofihete Stellung nach 
oben, wonach der Verdeckkastendeckel zum Versenken des 
Verdecks samt den mitbewegten Mehrgelenkscharnieren 
vom als Kraftausiibeeinrichtung wirkenden Hydraulikzylin- 
der in dieser Stellung gehalten ist. 

[0004] Als nachteilig kann jedoch beim bekannten Ca- 
briolet-Fahrzeug der Umstand angesehen werden, daB der 
Hydraulikzylinder unter ungunstigen Hebelverhaltrrissen 
am vom ihm bewegten Verdeckkastendeckel angreift Hier- 
durch mtissen alle am Antrieb des Verdeckkastendeckels be- 
teiligten Bauteile sehr prazise gefertigt und entsprechend di- 
mensioniert sein, was aus Kosten- und aus Gewichtsgriin- 
den unerwunscht sein kann. 

[0005] Aus der DE-AS 23 13 949 ist ferner eine Front- 
haube fur Kxaftfahrzeuge, insbesondeie Fersonenkraftwa- 
gen, bekannt, die zur leichten manuellen Ofmungsbetati- 
gung mit Entlastungsfedern versehen ist. Hierbei ist in ei- 
nem erheblichen Abstand hinter der karosserieseitigen 
Schwenkachse der Fronthaube eine KnickhebelstOtze ange- 
ordnet, deren Stutzarme an der Karosserie einerseits und an 
der Fronthaube andereiseits angelenkt sind. Somit ergeben 
sich bei der Ki^ubertragung der Federkrfifte Uber die 
KnickhebelstUtze auf die Fronthaube gunstige Hebelverhalt- 
nisse. Da die Fronthaube iiber ein entsprechendes Mehrge- 
lenkschamier angeschlagen ist, fuhrt sie beim OrThen und 
SchlieBen eine Verschiebebewegung aus, die in vorteilhafter 
Weise zur Ver- bzw. Entriegelung der Fronthaube an ihrem 
hinteren Endbereich iiber Schiebefuhrungen also unter \fer- 
meidung aufwendiger VerschlUsse genutzt ist Eine Anord- 
nung von ansteuerbaren Arbeitszylindem zur automatischcn 



SchlieS- und Offhungsbetatigung der Fronthaube ist jedoch 
nicht vorgesehen. 

[0006] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein 
Verdeck fur ein Cabrio-Fahrzeug zu scnaffen, welches ei- 
5 nerseits beziiglich der Bewegung des Verdeckkastendeckels 
unter Vermeidung aufwendiger Fallenverschlilsse eine m6g- 
lichst sichere Funktion gewahrleistet und welches anderer- 
seits sowohl einen einfachen Aufbau als auch eine einfache 
Steuerung besitzt 
10 [0007] ErfkidungsgemaB wird diese Aufgabe durch die im 
Anspruch 1 genannten Merkmale gelost. 
[0008] Die von der Federeinrichtung gebildete Kraftaus- 
ubeeinrichtung wirkt hieibei standig auf das Mehrgelenk- 
schamier und ist bestrebt, das Mehrgelenkschamier in des- 
is sen oberc Endlage zu drucken, wobei der Verdeckkasten- 
deckel auf seiner hinteren Scharnierseite um einen entspre- 
chenden Weg angehoben wird, Bei geschlossenem \ferdeck- 
kastendeckel wird die Federbelastung jedoch von dem we- 
nigstens einen stehend angeordneten Arbeitszylinder tiber- 
20 drUckt, welcher den Deckel im eingefahrenen Zustand in 
seiner vollstandig geschlossenen SteUung niederhalt tJber 
den einfahrenden Arbeitszylinder wird somit ein Federspei- 
cherantrieb der Mehrgelenkschamiere regeneriert. Sob aid 
der den Deckel niederhaltende Arbeitszylinder wieder aus- 
25 gefahren wird, driickt die Federbelastung die Mehrgelenk- 
schamiere wieder bis in ihre obere Endlage nach oben, wo- 
bei infolge der damit verbundenen Verschiebebewegung des 
Deckels in Fahrzeuglangsrichtung seine Halteeinrichtungen 
von der Karosserie gelost werden, wonach er problemlos 
30 vom ihn antreibenden Arbeitszylinder weitergeschwenkt 
werden kann. Beim Herunterziehen des Deckels durch den 
einfahrenden Arbeitszylinder wird die Federeinrichtung 
uberdruckt, der Deckel senkt sich infolgedessen ab und wird 
gleichzeitig nach vom wieder in seine verriegelte Ausgangs- 
35 stellung verschoben, in der er von den Halteeinrichtungen 
festgelegt ist Durch dies Zusammenwirken von Arbeitszy- 
linder und Federspeicherantrieb ergibt sich auf technisch 
einfachste Weise eine mechanisch zwanglaufige Abfolge- 
steuerung, wodurch der Ansteuerungsaufwand fur die auto- 
40 matische BetStigung des Deckels aufierst gering ist. 

[0009] Die Federeinrichtung wird zweckmaBig nach den 
konstruktiven Rahmenbedingungen ausgewahlt werden, 
wobei als Federeinrichtungen eine Drehstabfeder, eine Spi- 
ralfeder oder auch eine Gasdruckfeder vorgesehen sind. 
45 [0010] Vorzugsweise befindet sich am Mehrgelenkschar- 
nier ein zusatzlicber Drehpunkt, der in der Endlage des 
Mehrgelenkscharniers nur wenig Drehwiderstand bietet und 
einen kompakteren Bewegungsablauf des Verdeckkasten- 
deckels ermoglicht. 
50 [0011] Eine besonders kompakteBau weise der Gesamtan- 
ordnung wird mbglich, wenn der Arbeitszylinder in einer 
vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung mit einem in- 
temen Verriegelungsglied versehen ist. 
[0012] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiter- 
55 biidungen der Erfindung ergeben sich aus den restlichen Un- 
teranspruchen und aus dem nachfolgend anhand der Zeich- 
nung prinzipmaBig dargestellten Ausfiihrungsbeispiel. 
[0013] Es zeigt: 

[0014] Fig, 1 Eine Seitenansicht des erfindungsgemaBen 
60 Verdeckkastendeckels im geschlossenen Zustand; 

[0015] Fig. 2 eine Seitenansicht gem&B Fig. 1 mit einem 
ersten Offhungsschritt des Verdeckkastendeckels; 
[0016] Fig. 3 eine Seitenansicht gemaB Fig. 1 und Fig. 2 
mit einem zweiten OrTnungszustand des Verdeckkastendek- 
65 kels; 

[0017] Fig. 4 eine Seitenansicht gemaB der Fig. 1 bis Fig. 
3 mit dem Verdeckkastendeckel im geGffneten Zustand; und 
[0018] Fig. 5 eine Schragansicht des Verdeckkastendek- 
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kels Lm geschlossenen Zustand. 

[0019] Fig. 1 zeigt eincn Verdeckkastendeckel 1 fur ein in 
seiner Gesamtheit nicht darges tellies Cabrio-Fahrzeug. Der 
Verdeckkastendeckel 1 dient zur Aufhahme eines ebenfalls 
nicht daigestellten Verdecks und befindet sich in der Dar- 
stellung gemafi Fig, 1 in seinem geschlossenen Zustand. 
Das Veideck kann dabei sowohl als Storxverdeck als auch 
als Hardtop ausgebildet sein. In Fahrtrichtung des Fahr- 
zeugs befindet sich hinter detn Verdeckkastendeckel 1 eine 
Kofferraumklappe bzw. ein KofFerdeckel 2. Im Falle eines 
Hardtops konnte auch der Kofferdeckel 2 die nachfolgend 
beschriebene Funktion des Verdeckkastendeckels 1 Uber- 
nehmen. 

[0020] Im vorderen Bereich ist der Verdeckkastendeckel 1 
mit insgesamt zwei Hebeln 3 versehen, an welchen jeweils 
eine Rolle 4 angebracht ist. Die Hebel 3 mit den Rollen 4 be- 
finden sich an beiden Seitenkanten des Verdeckk astendek- 
kels 1, obwohl in den Figuren jeweils nur eine Seite darge- 
stellt isL Die Rollen 4 sind beide fur sich jeweils in einer 



richtung 19 urn eine Drehstabfeder. Je nach Bedarf konnen 
auch zwei Drehstabfedem, normale Spiralfedera bzw. 
Druckfedem oder auch hydraulische oder pneumatische Zy- 
linder als Kraftausubeeinrichtung vorgesehen sein. 

5 [0025] Das Offtien und SchlieBen des Verdeckkastendek- 
kels 1 geht folgenderraaBen vor sich: 
Die Kolbenstange 10 des Hydraulikzylinders 8 wird ausge- 
fahren, wodurch die Kraft, die in der geschlossenen Position 
des Verdeckkastendeckels 1 das Viergelenk 9 und dadurch 

to auch die Federeinrichtung 19 in ihrer unteren Position halt, 
nicht mehr auf diese wirkt. Die Federeinrichtung 19 ist dann 
entlastet und bewegt den oberen Hebel 12 und dadurch das 
gesamte Viergelenk 9 in die obere Stellung gegen das An- 
schlagelement 20. Gleichzeitig macht der Verdeckkasten- 

15 deckel 1 eine Vertikalbewegung und die Rolle 4 fahrt aus 
der Kulisse 5 aus (Fig. 2). 

[0026] Die beiden Kulissen 5 geben die zugehorigen Rol- 
len 4 und dadurch den Verdeckkastendeckel 1 frei, sob aid 
der obere Hebel 12 gegen das Anschlagelement 20 fahrt. 



Kulisse 5 gefuhrt, welche in nicht dargesteUter Weise mit 20 Hierzu sind die Kulissen 5 entsprechend ausgebildet und re- 



der Karosserie des Fahrzeugs verbunden sind. Somit bilden 
eine Rolle 4 und eine Kulisse 5 jeweils eine Halteeinrich- 
tung 6, welche den Verdeckkastendeckel 1 in der Geschlos- 
senstellung halten. Insgesamt sind somit zwei Halteeinrich- 
tungen 6 an detn Verdeckkastendeckel 1 vorgesehen. 
[0021] Fiir die in Fig. 2 bis Fig. 4 dargestellte Schwenkbe- 
wegung des Verdeckkastendeckels 1 ist eine Schwenkein- 
richtung 7 vorgesehen. Diese weist an beiden Seitenkanten 
des Verdeckkastendeckels 1 angeordnete Antriebselemente, 



lativ zu den Hebeln 3 der Rollen 4 angeoidnet Die Feder- 
einrichtung 19 driickt das Viergelenk 9 weiterhin gegen das 
Anschlagelement 20, wodurch das Viergelenk 9 bei der wei- 
teren Bewegung des Verdeckkastendeckels 1 beziiglich sei- 
25 near Position vollig starr bleibt. Hierdurch dreht sich der Ver- 
deckkastendeckel 1 bei der weiteren Ausfahrbewegung der 
Kolbenstange 10 urn den Drehpunkt 18 der Hubstange 13. 
Diese Bewegung kann bis zur maximalen Lange der Kol- 
benstange 10 erfolgen, wodurch sich der \ferdeckkastendek- 



namlich Antriebszylinder bzw. Hydraulikzytinder 8 sowie 30 kel 1 schlieBlich in seiner vollstandig geoffneten Position 



zwei an der hinteren Kante des Verdeckkastendeckels 1 an- 
greifende Viergelenke 9 auf. Statt der beiden Hydraulikzy- 
linder konnten selbstverstandlich auch pneumatische, elek- 
trische oder andersartige Antriebselemente verwendet wer- 
den. 

[0022] Die Hydraulikzylinder 8 sind jeweils an einem ih- 
rer Enden mit der Karossene des Fahrzeugs und an den an- 
deren Enden mit dem Verdeckkastendeckel 1 geienkig ver- 
bunden. Beim Ausfahren einer jeweiligen Kolbenstange 10 



befindet, wie dies in Fig, 4 dargestellt ist. 
[0027] Das SchlieBen des Verdeckkastendeckels 1 erfolgt 
in umgekehrter Weise. Es wird also zunachst die Kolben- 
stange 10 des Hydraulikzylinders 8 eingefahren, wobei der 
35 Verdeckkastendeckel 1 sich urn den Drehpunkt 18 der Hub- 
stange 13 dreht, da das Viergelenk 9 ja aufgrund der Feder- 
einrichtung 19 starr ist Diese Drehbewegung vollzieht sich 
so lange, bis die Rolle 4 auf die Kulisse 5 auflauft. Dann 
zieht der Hydraulikzylinder 8 den Verdeckkastendeckel 1 



der beiden Hydraulikzylinder 8 fuhrt der Vewleckkastendek- 40 und dadurch auch das Viergelenk 9 gegen die Kraft der Fe- 



kel 1 eine Schwenkbewegung aus, wie in den Fig. 2 bis Fig. 
4 dargestellt 

[0023] Die beiden Viergelenke 9 weisen in an sich be- 
kannter Weise jeweils einen unteren Hebel 11, einen oberen 
Hebel 12 sowie eine Hubstange 13 auf. Der untere Hebel 11 
und der obere Hebel 12 sind jeweils iiber Drehpunkte 14 und 
15 geienkig mit der Karosserie des Cabrio-Fahrzeuges ver- 
bunden, wohingegen die Hubstange 13 iiber Drehpunkte 16 
und 17 mit den Hebeln U und 12 verbunden ist An der 
Hubstange 13 befindet sich ein weiterer, von den Drehpunk- 
ten 16 und 17 unabhangiger Drehpunkt 18, an welchem der 
Verdeckkastendeckel 1 aufgehangt ist und sich bei seiner 
Schwenkbewegung dreht Selbstverstandlich ist das zweite 
Viergelenk 9 in gleicher Weise aufgebaut wie das oben be- 
schriebene. 

[0024] Auf die beiden oberen Hebel 12 wirkt eine Kraft- 
ausubeeinrichtung, welche in diesem Fall als Federeinrich- 
tung 19 ausgebildet ist. Durch die Federeinrichtung 19 wird 
der obere Hebel 12 und somit das gesamte Viergelenk 9 in 
einer oberen, in Fig. 2 dargestellten Stellung gehalten. Es ist «> 
hierbei ein Anschlagelement 20 an der Karosserie vorgese- 
hen, welches ein weiteres Ofmen des Viergelenks 9 verhin- 
dert, wodurch eine gleicbbleibende Lage des 'Viergelenks 9 
in einer oberen Position gegeben ist. Bei den Darstellungen 
gemaB Fig. 1 bis Fig. 4 sind als Federeinrichtung 19 zwei je- 65 
weils an einem Angrirrspunkt 21 an den oberen Hebeln 12 
angreifende Gasdruckfedern vorgesehen. Bei der in Fig. 5 
dargestellten Ausfilhrung handelt es sich bei der Federein- 



dereinrichmng 19 nach unten und die Rolle 4 bewegt sich in 
der Kulisse 5 nach vorne. Die Federkonstante der Federein- 
richtung 19 ist hierbei so gew&hlt, dafi der Hydraulikzylin- 
der 8 das Viergelenk 9 problemlos gegen die Kraft der Fe- 
45 dereinrichtung 19 schliefien kann, die Federeinrichtung 19 
aber ohne Einwirkung des Hydraulikzylinders 8 in der Lage 
ist das Viergelenk 9 in der oberen Position zu halten. Wenn 
der Hydraulikzylinders seine Endposition erreicht hat, kann 
ein internes Verriegelungsglied (nicht dargestellt) fur eine 
50 Verriegelung des Hydraulikzylinders 8 sorgen und somit 
den Verdeckkastendeckel 1 sicher verriegeln. Alternativ 
ware es auch moglich, einen einfachen SchnappverschluB 
im hinteren Bereich des Verdeckkastendeckels 1 anzubrin- 
gen, um denselben in der Geschlossenstellung festzuhalten. 
[0028] Die oben beschriebene Anordnung ist wie bereits 
erwahnt auch fiir ein Hardtop verwendbar, da in diesem Fall 
der Heckdeckel 2 die Funktion des Verdeckkastendeckels 1 
hat und entsprechend angesteuert werden kann. 
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Patentanspruche 

1. Cabrio-Fahrzeug mit einem Verdeck, mit folgenden 
Merkmalen: 

1.1 einem Verdeckkasten zur Aufhahme des Ver- 
decks, 

1.2 einem Verdeckkastendeckel (1), durch wel- 
chen der Verdeckkasten verschlieBbar ist, 

1.3 wenigstens einer Schwenkeinrichtung zum 
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5 

Verschwenken des Verdeckkastendeckels (1) aus 
einer Gcschlossenstcllung in cine den Versenk- 
vorgang des Verdeckes zulassende Offenstellung 
und zuruck, 

1.4 die wenigstens eine Schwenkeinrichuing (7) 5 

weist wenigstens einen doppeltwirkenden, mit ei- 

nem Ende karosserieseitig und mit dem andeien 

Ende am Veideckkastendeckel (1) angelenkten 

Arbeitszylinder (Hydraulikzylinder 8) als An- 

triebselement und wenigstens ein eine Sctriebe- 10 

verlagerung des Verdeckkastendeckels (1) zuias- 

sendes Viergelenk (9) auf , das den Veideckkasten- 
deckel (1) gelenkig mit der Karosseiie des Fahr- 

zeugs verbindet und diesen lagert, 

L5 an einem Hebelarm (12) des wenigstens einen is 

Viergelenks (9) greift eine Federeinrichtung (19) 
an, welche das Viergelenk (9) in Richtung einer 
oberen Stellung federbelastet und in der Lage ist, 
das Viergelenk (9) bei der Bewcgung des Ver- 
deckkastendeckels (1) in die Offenstellung durch 20 
den wenigstens einen Arbeitszylinder (Hydraulik- 
zylinder 8) in der oberen Stellung zu halten, wobei 
bei der Bewegung des Verdeckkastendeckels (1) 
in die Geschlossenstellung durch den wenigstens 
einen Arbeitszylinder (Hydraulikzylinder 8) der 25 
Verdeckkastendeckel (1) gegen die Kraft der Fe- 
dereinrichtung (19) bewegt und das Viergelenk 
(9) in eine untere Stellung verschwenkt wird, 
1.6 wenigstens einer Halteeinrichtung zum Halten 
des Verdeckkastendeckels (1) in der Geschlossen- 30 
stellung. 

2. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Federeinrichtung (19) wenigstens eine Dreh- 
stabfeder aufweist 

3. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 35 
daB die Federeinrichtung (19) wenigstens eine Spiral- 
feder aufweist. 

4. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Federeinrichtung (19) wenigstens eine Gas- 
druckfeder aufweist. 40 

5. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB an dem Viergelenk (9) sich ein zu- 
satzlicher Drehpunkt (18) befindet, um welchen der 
Verdeckkastendeckel (1) seine Schwenkbewegung aus- 
fuhrt. 45 

6. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Viergelenk (9) im hinteren 
Bereich des Verdeckkastendeckels (1) angeordnet ist. 

7. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwei Halteeinrichtungen (6) im 50 
Vordercn Bereich des Verdeckkastendeckels (1) ange- 
ordnet sind, welche jeweils eine Kulisse (5) und cine 
mit der Kulisse (5) zusammenarbeitende Rolle (4) auf- 
weisen. 

8. Verdeck nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 55 
daB die Kulissen (5) jeweils an der Karosserie und die 
Rollen (4) jeweils an dem Verdeckkastendeckel (1) an- 
geordnet sind. 

9. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB das wenigstens eine Antriebsele- 60 
ment (Hydraulikzylinder 8) mit einem intemen Verrie- 
gelungsglied versehen ist 

Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 

65 
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